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A.0 VSeobecné pokyny

Tento dokument je originalem, ktery byl zkompletovan provozovatelem, ktery mu rozumi.
Provozovatel pfebira odpovédnost za své vlastni provozy bezpilotnich systému, at uz material
vychazi z tohoto vzoru nebo né€eho jiného.

A.0.1 Rizeni dokumentu

Cislo zmény/ Datum Zménu provedl Podpis
revize/ vydani
1 1.11.2022 .

~Jakékoli vyznamné zmény ConOps mohou pfed provadénim dal§iho provozu vyZadovat
dalsi posouzeni a schvaleni prislus§nym ufadem.”

A.0.2 Reference

€) Seznam vSech referenci (dokumenty, URL, pfiru¢ky, pfilohy) uvedenych v ConOps:
# Nazev Popis Cislo zmény/
revize/ vydani
[1] Pokyny k provedeni praktického Dokument UCL &.j. 1314-21-701
vycviku formou samostudia Hlavitka OTP (caa.cz)
[2] Formulai CAA/F-SP-083- FormulaF UCL
0/2021
[3] Letecky predpis L13 https://aim.rlp.cz/predpisy/predpis
y/dokumenty/L/L-13/index.htm
[4] Opatieni obecné povahy Opatieni obecné povahy
stanovujici omezeny prostor
LKR10 — UAS.
(5] Uzivatelska pfirucka DJI Mavic 2 PRO

Al Prezentace provozné relevantnich informaci

A.1.1 Vyhrazeno

A.1.2 Prehled organizace
Vedouci letového provozu: il ERD

Vedouci letového provozu pfijima zakazky, vyhodnocuje proveditelnost a schvaluje lety,
stanovuje letové posadky.

Osoba odpovédna za vycvik: (R

Osoba odpovédna za vycvik dohlizi na plnéni osnovy vycviku v8ech zasaZenych osob v
organizaci provozovatele.

Osoba odpovédna za udrzbu: SEEEGD
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Osoba odpovédna za udrzbu udrzuje vSechny letadla provozovatele v letuschopném stavu v
souladu s pokyny pro udrzbu.

A.1.2.1 Bezpeénost

€) »,Specificka“ kategorie pokryva provoz, kde jsou provozni rizika vy$si, a proto je fizeni
bezpecnosti obzvlasté dllezité. Zadatel by mél popsat, jak je bezpecnost zaclenéna
do organizace, a je-li to pouzitelné, systém fizeni bezpecnosti, ktery je zaveden.

A.1.2.2 Navrh a vyroba
NEAPLIKUJE SE

A.1.2.3 Vycvik personalu zapojeného do provozu

Provozovatel zajiStuje aktualnost vycviku veskerého letového personalu. Znalosti letového
personalu museji byt aktualni a museji reagovat na vyvijejici se zkusenosti z provozu.

Vedouci letového vycviku musi pravidelné analyzovat zkuSenosti nabyté provozem a tyto
zapracovavat do vycvikového planu organizace.

Vedouci letového vycviku vede evidenci vycviku letového personalu a dohlizi na aktualnost
vycviku letového personalu.

A.1.2.4 Udrzba
Tento oddil popisuje:
€)) vSeobecnou filosofii udrzby UAS;
(b) postupy udrzby UAS; a

(c) organizaci udrzby, je-li pozadovano.

A.1.2.5 Posadka

Dalkoveé fidici pilot:

e nese odpovédnost za bezpecné provedeni lety;
e nese odpovédnost za provedené predletové pfipravy;

e je povinen provést let v souladu s platnym regulaénim ramcem a v souladu s
podminkami vydaného povoleni;

e koordinuje a fidi ¢innosti v ramci spoluprace s ostatnimi ¢leny posadky.

Operator uzite€ného zatizeni:

e ovlada uzitec¢né zatizeni;
e Tidi se pokyny dalkové fidiciho pilota.
Pozorovatel:

e udrzuje pfehled nad vzdusnym prostorem, pfipadné pfidélenou ¢Casti vzdusného
prostoru v misté schvaleného provozu;

e Tidi se pokyny dalkové fidiciho pilota

Cislo zmény/revize/vydani Cislo strany Datum
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Postupy tykajici se spoluprace ve vicedlenné posadce:

e dalkové Fidici pilot je velitelem letu;

e pfed zahgjenim provozu je v pfipadé komunikace vyuzivajici externi zafizeni
(vysilacka atp.) odzkousena funk&nost spojeni;

e v kazdy okamzik komunikuje pouze jeden €len posadky;

e v prlibéhu letu jsou poskytovany pouze informace nezbytné k bezpeénému provedeni
letu.

Typova kvalifikace dalkové fidiciho pilota:

Dalkové fidici pilot musi mit s kazdym typem bezpilotniho letadla nalétdno minimainé 2
hodiny letového €asu v ramci typového vycviku. Typovy vycvik je ukon€en provedenim
letovych cvigeni, popsanych v dokumentu UCL ,Pokyny k provedeni praktického vycviku
formou samostudia“.

Zaznamy o typové kvalifikaci vede Osoba odpovédna za vycvik.

Zdravotni zpUsobilost letové posadky:

Jakykoli ¢len letové posadky:
o Nesmi byt pod vlivem psychotropni latky (alkohol, drogy, IéCiva);

e Musi byt FAdné odén (oble€eni poskytujici odpovidajici tepelny komfort, znemozfujici
neumysiné zasahy do fizeni (napf. Dlouhé fetizky, pletené rukavice)). Provozovatel
soucCasné doporucuje vyuziti reflexni vesty.

e  Musi byt odpocaty.

A.1.2.6 Rizeni konfigurace UAS

Vhodna konfigurace bezpilotniho systému k provedeni letu je stanovena v rdmci pfedletové
pfipravy dalkové Fidicim pilotem, ktery vychazi ze zadani Vedouciho letového provozu.

Konfigurace dalkové fizeného letadla smi byt upravovdna pouze v rozsahu stanoveném
vyrobcem dalkové fizeného letadla.

A.1.2.7 Dalsi pozice a dalsi informace
NEAPLIKUJE SE

A.1.3 Provoz
A.1.3.1 Druh provozu

Provoz bude provadén nad kontrolovanou pozemni plochou.
VLOS:

V pfipadé provozu VLOS pilot udrZuje pfehled nad vzduSnym prostorem a nad
kontrolovanou pozemni plochou. V pfipadé hroziciho ohroZeni jiného uc€astnika letového
provozu ¢&i osoby vyskytujici se v kontrolované pozemni ploSe, pilot let ukonéi.

BVLOS:

Cislo zmény/revize/vydani Cislo strany Datum
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V pfipadé provozu BVLOS je udrzovan prfehled nad kontrolovanou pozemni plochou
pomoci pozorovateld, pfipadné fyzickym opatfenim branicim vstupu osob nezapojenych do
provozu na kontrolovanou pozemni plochu.

VzduSny prostor je kontrolovan pozorovateli, ktefi jsou na pfimém spojeni s pilotem,
pfipadné je vzduSny prostor vyhrazen.

Obecna zmirnujici opatreni:

Let, pfipadné série letd, bude proveden pouze ve schvaleném misté provozu, jako
kombinace vertikalniho a horizontalniho letu, pfi¢emz maximalni vyska letu bude stanovena
tak, aby i v pfipadé nastalé nouzové situace bezpilotni letadlo neopustilo schvalené misto
provozu. Zadny bod hranice schvaleného mista provozu nebude horizontalngé vzdalen
méneg, nez je aktualni vySka letu nad zemi (tzv. pravidlo 1:1). V pfipadé nestandardniho
chovani bezpilotniho letadla bude let okamzité ukoncen.

Budou pfijata opatfeni pro =zajisténi schvaleného mista provozu proti vstupu osob
nezapojenych do provozu.

Osoby, prostfedky a stavby nachazejici se ve schvaleném misté provozu budou do provozu
zapojeny.

Implementaci tohoto zmirfiujiciho opatfeni jsou naplnény pozadavky urovné robustnosti a
integrity zmirfiujiciho opatfeni M1 — nizké.

Provoz v husté osidleném prostoru:

V pfipadé, kdy se ve schvaleném misté provozu nachazeji budovy, osoby nachazejici se
v budovach budou zapojeny do provozu v pfipadé, Zze se v prabéhu letu vyskytuji v pfimé
linii mozného dopadu bezpilotniho letadla.

V pfipadé, Ze je provoz planovan v blizkosti vzdélavaciho zafizeni (napf. Skoly, pfip.
Skolky) bude takovy provoz provadén vzdy v dobé&, kdy v tomto zafizeni neni béZny provoz.
Tzn. napf. o vikendech. Na z&kladé stejného principu bude provoz provadén v blizkosti
budov, kdy nastavenim vhodné doby provozu je moZzné minimalizovat vyskyt osob v téchto
budovach. Napf. kina, ufady, obchody atp.

V pfipadé provozu nad urovni stiechy, kdy je hrana schvaleného mista provozu vyse, nez je
uroven zemé (standardné v prostoru stfechy), bude v pfipadech, kdy je misto schvaleného
provozu tvofeno naklonénou rovinou (sklonem stfechy), proveden zabor pfilehlych chodnikd
nalézajicich se pod zminénou stfechou, pfipadné prostoru nachazejiciho se pod zminénou
stfechou. Tento prostor bude rozlehly tak, aby padajici letadlo sunouci se po stfeSe tento
prostor v Zadném pFipadé neopustilo. Sitka tohoto prostoru bude stanovena v zavislosti na:

a) vySce hrany schvaleného mista provozu;

b) sklonu naklonéné roviny.

Provoz v ochranném pasmu pozemni komunikace:

V pfipadé, Ze se ve schvaleném misté provozu nachazi OP pozemni komunikace (ve
smyslu zdkona & 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich), ale nikoliv téleso
silnice/komunikace, bude provoz UAS pfedem fadné projednan s pfisluSnym silni€nim
spravnim Ufadem a proveden pouze se souhlasem a za podminek stanovenych pfisluSnym

silniénim spravnim ufadem.

V pfipadé, Zze se ve schvaleném misté provozu nachazi téleso silnice/lkomunikace,
pfedmétna pozemni komunikace bude po nezbytné dlouhou dobu a v nezbytném rozsahu
zajisténa formou zaboru.

Cislo zmény/revize/vydani Cislo strany Datum
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Provoz v ochranném pasmu drahy:

V pfipadé, Ze se ve schvaleném misté provozu nachazi OP Zeleznice, bude provoz UAS
pfedem Ffadné projednan s draznim spravnim Ufadem a proveden pouze se souhlasem a za
podminek stanovenych draznim spravnim ufadem.

Provoz v ochranném pasmu zarizeni elektrizacni soustavy:

V pfipadé, Ze se ve schvaleném misté provozu nachazi OP zafizeni elekirizacni soustavy
ve smyslu zakona €. 458/2000 Sb. o podminkach podnikani a o vykonu statni spravy v
energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakonu (energeticky zakon), ve znéni
pozdéjSich predpist, bude provoz UAS predem fadné projednan s provozovatelem
prislusné c&asti elektrizatni soustavy a proveden pouze se souhlasem a za podminek
stanovenych provozovatelem pfislusné ¢asti elektrizacni soustavy.

Provoz na Gzemi Narodniho parku:

V pfipadé, Ze se schvalené misto provozu nachazi na uzemi narodniho parku Ci
v ochranném pasmu narodniho parku, bude let & série letd proveden za podminek
stanovenych vyjimkou resp. zavaznym stanoviskem pfedmétné spravy narodniho parku.

Provoz v l. az lll. z6né Chranéné krajinné oblasti:

V pfipadé, Ze se schvalené misto provozu nachazi na uzemi ¢i v ochranném pasmu CHKO
(1.-11l. zéna), bude let pfip. série letl proveden na zakladé souhlasu pfislusného organu
ochrany pfirody.

Provoz ve IV. Z6né Chranéné krajinné oblasti:

V pfipadé, ze se schvalené misto provozu nachazi na uzemi i v ochranném pasmu CHKO
(IV. zéna) bude let pfip. série letd proveden na zakladé vyjadieni AOPK CR &. |.
06604/SOPK/19 ze dne 10. 5. 2019 k provozovani bezpilotnich letadel nad IV. zénou CHKO
ve spravé AOPK CR, ato pouze pod podminkou, Ze povolenou &innosti nebudou ruseny
chranéné druhy zivocich(l, zejména hnizdici ptaci.

Provoz na uzemi jinych zvlasté chranénych uzemi ve spravé AOPK:

V pfipadé, Ze se schvalené misto provozu nachazi na uzemi &i v ochranném pasmu
Narodni pfirodni rezervace, Pfirodni rezervace, Narodni pfirodni pamatky nebo Pfirodni
pamatky ve spravé AOPK CR, bude let pfip. série letd proveden na zakladé souhlasu
pFislugného pracovisté AOPK CR.

Provoz na Gzemi jinych zvlasté chranénych uzemi:

V pfipadé, ze se schvalené misto provozu nachazi na uUzemi &i v ochranném pasmu
Néarodni pfirodni rezervace, Pfirodni rezervace, Narodni pfirodni pamatky nebo Pfirodni
pamatky, bude let pfip. série letll proveden na zakladé souhlasu pfislusného organu
ochrany pfirody.

Provoz v ochranném pasmu vodniho zdroje:

V pfipadé, Ze se schvalené misto provozu nachazi v ochranném pasmu vodniho zdroje,
bude let pfip. série leti proveden na zakladé souhlasu pfislusného vodopravniho ufadu.

Provoz pro snimani letiStni techniky a letadel:

V pfipadé provozu v okoli letiStni techniky a stojicich letadel bude bran zvlastni zfetel na
zapojeni do provozu. Provozovatel zminéné techniky a letadel bude specialné poucen o
rizicich spojenych s danym provozem a s limity sjednaného havarijniho pojisténi a bude

Cislo zmény/revize/vydani Cislo strany Datum
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vzdy vyzadovan pisemny souhlas se zapojenim do provozu.

A.1.3.2 Strategie normalniho provozu

Provoz je provadén vzdy v souladu s platnou legislativou a v souladu s podminkami
stanovenymi dodate¢nymi povolenimi (napf. Opravnéni k provozu, souhlasy pfisluSnych
spravnich organt).

Letadlo je udrzovano v provozuschopném stavu dle pokynl pro Udrzbu uvedenych v
manualu vyrobce a v ConOpsu.

Pilot a letova posadka je pro ucely kazdého letu vycvi¢ena a zpUsobila.

Pfed provedenim jakéhokoli letu je pilot povinen provést predletovou pfipravu a v pfipadé
nutnosti informovat Vedouciho letového provozu o nutnosti ziskani dodate¢nych povoleni.

Pilot a letova posadka jsou povinni postupovat dle Standardnich provoznich postupl a byt
si védomi provoznich omezeni.

Zajisténi ziskani dodateCnych povoleni (napf. Opravnéni k provozu, souhlasy pfisluSnych
spravnich organa) je povinnosti Vedouciho letového provozu.

A.1.3.3 Standardni provozni postupy

A.1.3.3.1 Normalni provozni postupy

Pfiprava pred vyjezdem:

e Kontrola stavu nabiti baterii: DJI RC vysila¢ - min. 3 zelené, pohonna baterie - pIné
nabita 4 zelené, plné dobit pozemni kontrolni monitor

e DuUkladna kontrola technického stavu letadla (dotazeni vrtuli, mechanicky stav vrtuli -
jejich ocisténi, spravné zapojeni kabell a konektor()

e Kontrola pfipadnych omezeni vzduSného prostoru v ndletové lokalité podle
http://aisview.rlp.cz

e Kontrola predpovédi povétrnostnich podminek pro planovanou lokalitu
e Ziskani povoleni od majitele pozemkd, nad kterymi se bude let konat + povoleni k
pristani na pozemku/pozemcich

Standardni priprava ke vzletu:

e Vybér vhodného stanovisté pro vzlet zhlediska bezpecnosti - volné rovné
prostranstvi s polomérem minimdlné 5 m bez prekdiek a svolnym vyhledem do
véech stran (nizka trdva, polni cesta, asfalt...), na kterém se nepredpoklada nahly
vyskyt cizich osob ve vzdalenosti mensi, nez 1:1 (vyska letu nad zemi : horizontalni
vzdalenost k prekazce).

e Vybér alternativniho mista pfistdni pro pfipad zhorSeni bezpecnostni situace na
misté vzletu

e Vybér vhodného mista pro zvoleni ,Home Pointu”

e Kontrola aktudlni povétrnostni situace (dohlednost vétsi nez 1000 m, bez srazek,
teplota vzduchu vétsi neZ -5° C, vitr do 10 ms™?)

e Zbézind kontrola technického stavu UA (moZné poskozeni béhem piepravy)

Cislo zmény/revize/vydani Cislo strany Datum
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Upevnéni pohonné baterie do bateriového loze v UA

Kontrola zakladnich pozic ovladacli na RC vysilaci

Zapnuti RC vysilace a kontrola napéti baterie (min. 3 zelené)

Zapnuti pozemniho kontrolniho monitoru a aplikace DJI GO

Umisténi UA na startovni plochu

Zapnuti kamery v poZadovaném rezimu a nastaveni expozi¢nich parametru
VloZeni baterie do bateriového loZe a zapnuti baterie -> uvedeni UA do provozu
Vyckani na provedeni automatické kontroly napajeni motord

Kontrola spravné inicializace palubni elektroniky v DJI GO a kontrola systému
Kontrola GPS-fix na pozemnim kontrolnim monitoru

Kontrola napéti pohonnych baterii UA (4 zelené)

Zapnout mdd P-GPS
Start motoru (obé fidici paky doll a k sobé), kontrola funkénosti vsech motord

Zbéina kontrola okoli mista vzletu (predevsim bezpecna vzdalenost cizich osob),

povétrnostni situace a provozu v blizkém vzdusném prostoru
Pridani vykonu motord, vzlet do cca 20 metrd nad terénem, vis

Po Uspésném provedeni samotného letu s UA manudlné pfistaneme se zapnutymi

podplrnymi funkcemi GPS stabilizace

Po celou dobu letu je nutné vizudlné sledovat UA i cely blizky vzdusny prostor a

v pripadé jakychkoli problém{ nebo nestandardniho chovani stroje okamzité ukoncit

let

Je nutné kontrolovat stav funkci UA na pozemnim kontrolnim monitoru, v ptipadé

probléma zahajit nouzové pristavani nebo dalsi prakticky manévr k dané situaci

Ukonceni letu, pFistani

Let ukonc¢ime, jeli samotny let pro pofizeni materidlu dokonceny, nebo pokud

palubni napéti UA klesne na hodnotu pod 20%.

Manualni sklesani do vysky cca 20 metrl nad misto pristani
Kontrola bezpecénosti mista pfistani

Pristani

Vypnuti motord (plynova paka a paka fizeni sméra dolll a k sobé)

Zajisténi helikoptéry

Zjisténi doby letu z RC vysilace, kontrola zbyvajiciho napéti hlavni baterie
Vyjmuti palubni baterie

Vypnuti RC vysilace a pozemniho kontrolniho monitoru

Kontrola mechanického stavu helikoptéry

Zapis do letového deniku

A.1.3.3.2 Postupy pro nenadalé situace a nouzové postupy
Cislo zmény/revize/vydani Cislo strany Datum
Prvni vydani 8 1.11.2022




ConOps — Provozni koncepce

VUT v Brné — Fakulta strojniho inZzenyrstvi,

Letecky Ustav Cast A

Pied vzletem

PFi ndznaku jakéhokoli hroziciho nebezpedi, pti vzniku jakékoli nestandardni situace nebo pfri
zjisténi selhdni jakékoli funkce stroje je nutné okamizité prerusit startovni ukony. Vzlet je
mozné uskutecnit az po jednoznacném odstranéni pficiny této situace. DuleZité je po zapnuti
palubniho zdroje prekontrolovat spravnou funkci fidici stanice pilota a zvlasté se zaméfit na
hodnoty klicovych systémovych parametr(.

MozZné situace:

e svévolny pokles otaéek motor(, kolisani otacek

e nedosaZeni maximalnich otacek

e vibrace

e trvalejsi zesileni vétru, které muze ohrozit vzlet nebo pristani

e zhorseni viditelnosti napf. vlivem koure nebo mlhy

e blizici se bourka

e (Clovék nebo skupina lidi, ktefi se mohou dostat do mensi vzddlenosti, nez je
vzdalenost bezpecna, volné pobihajici pes

o veskeré jevy, které mohou snizit koncentraci pilota

e vSechny situace uvedené v nasledujici kapitole, pokud jsou zjistény pred vzletem

Béhem letu

PFi ndznaku jakéhokoli hroziciho nebezpedi, pti vzniku jakékoli nestandardni situace nebo pfi
zjisténi selhani jakékoli funkce stroje je nutné okamzité zahdjit pfiblizovani na pfistani,
aiv pfipadé pominuti pFicin této situace se pokusit v soucinnosti s operatorem neprodlené
o pristani. Pokud je pficinou nestandardni situace jakakoli porucha fizeni nebo jeho docasné
vypadky, je vhodné zvolit co nejodlehlejsi pfipustné misto pfistani tak, aby neovladatelna
nebo ¢astecné ovladatelna helikoptéra co nejméné ohrozila pilota a popfipadé jiné osoby a
zpUsobila co nejmensi skody na majetku. Pokud to okolnosti vyZzaduji a je zapotiebi vice
¢lennd posadka, tak pfi jakékoli podobné situaci ukonéi poucend osoba vSechny aktivity
spojené s UAS a plné se v soucinnosti s pilotem vénuje bud pfipravé na nouzové pfistani,
nebo se snazi minimalizovat hrozici Skody na zdravi.

Mozné situace a jejich reseni:

Vypadky ridicich nebo podptrnych datovych linek:

e Vypadky ovladani UA - pokus o nasmérovani helikoptéry do mist, kde Ize nouzové pristat
a kde hrozi co nejmensi skody, pokus o pfistani

e Vypadek signdlu vysilace (ndhly ptechod stroje do reZimu fail-safe) - dle nastaveni
systému helikoptéra po 3 sekundach prechazi do médu ,,Return to Home". V pfipadé
obnoveni signalu je nutné okamzité pristat na bezpecném misté, které je co nejblizsi
aktualni pozici UA

e Vypadek ovladani fotoaparatu - okamzité standardni pfistani
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e \/ypadek videosignalu - pferuseni akce, standardni pristani

Vykon motori:
e Ztrata vykonu motorl (motoru) a z toho vyplyvajici obtizna fiditelnost UA — okamZity
pokus o pfistani v misté aktudlni polohy UA

Zhorsend funkce GPS:
e Pokud UA jevi zndmky nestability (nedrZi polohu) — okamZité prepnuti do jinych
moda/rezim a pristani

Zhorsend funkce barometrického vyskoméru:
e Pokud UA samovolné stoupa nebo klesa — okamzité pfistani

Zmeéna povétrnostni situace béhem letu:

e nezvykle silny poryv vétru, ktery nema souvislost s termickym proudénim (pfi¢inou muize
byt boufka mimo zorné pole pilota) - preventivni pfiblizeni na pfistani a vyckani na
uklidnéni vétru, poté standardni ptistani

Zmeéna bezpecnostni situace na misté pristdni béhem letu:

o pokud neni mozZné vyuZit alternativni misto pfistani, pak vhodné poucend osoba, pokud
je k dispozici, prerusi praci a pokusi se obnovit bezpecnost na misté pfistani; pokud se mu
to nepodafi, musi si vSemi prostfedky vynutit alespof provizorni bezpecnou pfistavaci
plochu (do té doby pilot provadi pfibliZzeni na pristani a visi v bezpecné vysce) a poté pilot
provede pfistani ; paklize neni poucena osoba k dispozici a dosavadni podminky
neumozni pristdvat na alternativnim misté je pilot nucen dle svych dosavadnich
zkuSenosti udélat okamZzité rozhodnuti a pfistat na co nejvhodnéjSim mozném misté bez
dalsich odkladd

e pokud je moZné vyuZit alternativni misto pfistdni a na tomto misté evidentné Zadné
nebezpeci nehrozi, potom se pokracuje v letu s mirné zkracenou dobou letu (z
preventivnich divodu)

e po celou dobu letu, tedy i béhem pfistani musi pilot dodrZzovat bezpecnou, horizontdlni i
vertikalni, vzdalenost od osob, které nejsou soucdsti letu a nejsou vhodné pouceni;
pokud se béhem pfiblizeni na pfistani nebo béhem ptistavani vyskytnou pobliz mista
pfistani cizi osoby v mensi vzdalenosti, nez je vzdalenost bezpecnd, pozada je poucena
osoba o vzdaleni se, pokud neuspéje, vyuZije pilot pro pfistani pfedem vybrané
alternativni misto. Pokud poucena osoba neni pfitomna, okamzZité pilot pfistava na
alternativni misto pristani bez jakéhokoliv vyrusovani a prenaseni koncentrace na jinou
¢innost, nez je samotny let. Bezpecnd vzdalenost je vzddlenost, kterd nesmi prekrocit
minimalni vzddlenosti stanovené dle Dopliku X predpisu L2 popsané v predeslém
odstavci Bezpecnostni limity

Zména bezpecnostni situace ve vzdusném prostoru mimo rizené okrsky nebo informacni
20ny:
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e Zjisténi jiné nizko letici helikoptéry nebo letadla v koliznim kurzu - okamzZity uhybny
manévr dle zkusenosti pilota UA

e Pfitomnost velkého ptdka nebo hejna v blizkosti stroje nebo leticiho v koliznim kurzu -
pokud ptdk na helikoptéru neudtoci, je nutné ho ignorovat a se zvySenou ostraZitosti
setrvat na stejné pozici; pokud ptak (dravec) na helikoptéru Utoci, je nutné provést rychly
Uhybny manévr sklesanim a co nejdrive pfistat (jinak hrozi poskozeni stroje a pad); pokud
je zjistén ptak nebo hejno ptakd (racci, holubi, rorysi...) v koliznim kurzu, je nutné vyckat
na stejné pozici na jejich pralet (vidy se vyhnou) a teprve potom pokracovat v dalSich
manévrech

Pokles napéti baterii:

e Pokles napéti hlavnich pohonnych akumuldtord UA pod 20%— okamzité ukonceni
letu a standardni pfistdni; na pfiblizeni na pfistani je nutné jiz pfemyslet pfi poklesu
napéti pod 30%, aby mohl vcas pilot/poucena osoba vybrat vhodné, dopredu jiz
zvolené misto na pfistani - hlavni pfistavaci misto, alternativni misto nebo nouzové
misto

e Pokles napéti baterie pozemniho kontrolniho monitoru — pokud dochazi
k soustavnému zhorSovani kvality pfijimaného videosignalu, je moZné pokracovat
v letu, pokud to charakter prace umoznuje. Pred dalSim letem je nutné plné pozemni
kontrolni monitor dobit. Je tedy vhodné sledovat Urovné stavu vsech baterii systému

e Alarm Ridici stanice upozorfiujici na pokles napéti akumulatoru RC vysilace (vysila¢
bude se standardnim vykonem pracovat jeSté cca 20 minut; na tento fakt oviem
nebrat ohledy, je to krajni situace, do které bychom se neméli dostat) — ukonceni
letu a pristani

Komplikace spojené s poZadavky policie, ufadi nebo s majiteli pozemkd, kterych se let
tyka:
e veskerou komunikaci s jinymi osobami obstarava béhem letu pouéena osoba;
musi zajistit, aby veSkeré pfipadné poZadavky na pilota ze strany téchto osob
byly odloZeny aZ na dobu po bezpecném pftistani; v pfipadé neodbytnosti nebo
agresivity je potfeba témto osobam fyzicky znemoznit naruseni bezpecnosti letu; paklize
poucena osoba neni pfitomna je nutné vhodnymi prostfedky zamezit naruseni aktudlniho
letu - zvolenim nouzové pfistavaci plochy, okamzité pfistavani na ni a zmény pozice stani
pilota k této plose

e okamité ukonéeni letu (pfistani) mlZe pozadovat pouze policista, pracovnik RLP (pokud
je let provadén v koordinaci s RLP) a kontrolni pracovnik Ufadu pro civilni letectvi.
PoZadavky jinych osob mohou byt diskutovany az po ukonceni Cinnosti a bezpecném
pristani

Zjisténi pobliz volné pobihajiciho psa béhem ptistavani

e pokud pes jevi zajem o helikoptéru (béha pod ni) je nutné preruseni pfistavani a zajisténi
psa, pfipadné rychlé nalezeni jeho majitele, ktery by mél psa pfivolat a zabranit mu
v kontaktu s helikoptérou
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e pokud psa nelze zajistit (napf. je agresivni a nelze nalézt majitele), mlze se pilot pokusit
pfistat na misté, kam nema pes pfistup (za plotem, na vyvySeném misté)
e v pfipadé neodbytnosti nebo agresivity psa je nutné ho jakkoliv vyhnat co nejddle od UAS

A.1.3.3.3 Postupy hlaseni udalosti

Tato problematika je feSena leteckym predpisem L13 - O odborném zjistovani pficin
leteckych nehod a incident(l.

Kazdou Leteckou nehodu, Vazny incident nebo Incident na tzemi CR je provozovatel nebo
pilot letadla povinen bez zbyte€ného odkladu ohlasit:

a) Ustavu pro odborné zjistovani pticin leteckych nehod:;
b) Ufadu pro civilni letectvi;

¢) zachrannému koordina¢nimu stredisku, které vyrozumi oblastni stfedisko fizeni letového
provozu Praha nebo stanovisté poskytujici letové provozni sluzby na nejblizSim vefejném
letiSti, pokud oznameni nebylo témito subjekty podano;

d) v pfipadé Letecké nehody, Vazného incidentu nebo Incidentu na letisti provozovateli
tohoto letisté.

Incident:

Udalost jina nez letecka nehoda, spojena s provozem letadla, ktera ovliviiuje nebo by
mohla ovlivnit bezpecnost provozu. Jedna se o chybnou ¢innost osob nebo nespravnou
¢innost leteckych a pozemnich zafizeni v leteckém provozu, jeho fizeni a zabezpec€ovani,
jejiz disledky vsSak zpravidla nevyzaduji pfedCasné ukonceni letu nebo provadéni
nestandardnich (nouzovych) postupu.
Véazny incident:

Incident, jehoz okolnosti naznaluji vysokou pravdépodobnost LN, jenz je spojeny s
provozem letadla a ktery se, v pfipadé pilotovaného letadla, stal mezi dobou, kdy jakakoliv
osoba nastoupila do letadla s umyslem vykonat let a dobou, kdy vSechny takové osoby
letadlo opustily, nebo ktery se, v pfipadé bezpilotniho letadla, stal mezi dobou, kdy letadlo

je pfipraveno k pohybu pro ucéely letu a dobou, kdy zastavi na konci tohoto letu a hlavni
pohonna soustava je vypnuta.

Letecka nehoda:

Udalost spojena s provozem letadla, ktera stala mezi dobou, kdy letadlo je pfipraveno k
pohybu pro ucely letu a dobou, kdy zastavi na konci tohoto letu a hlavni pohonna soustava
je vypnuta, a pfi které:

a) néktera osoba byla smrtelné nebo téZce zranéna nasledkem:

- pfimého kontaktu s kteroukoli Casti letadla, vCetné Casti, které se od letadla
oddélily, nebo - pfimym pusobenim proudu plyna (vytvofenych letadlem),

b) letadlo bylo zni¢eno, nebo poskozeno tak, ze poskozeni:
- nepfiznivé ovlivnilo pevnost konstrukce, vykon nebo letové charakteristiky letadla, a

- vyzada si vétsi opravu nebo vyménu postizenych €asti, s vyjimkou poruchy nebo
poskozeni motoru, jestliZze toto poSkozeni je omezeno pouze na jeden motor;

c) letadlo je nezvéstné, nebo je na zcela nepfistupném misté.
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A.1.3.4 Provozni omezeni

Provozni omezeni:

e Neni-li v Opravneéni k provozu stanoveno jinak, provoz musi byt provadén v souadu s
regulatnim ramcem a v souladu s omezenimi zemépisnych zoén stanovenymi
prostfednictvim Opatfeni obecné povahy, jakozto omezeny prostor LKP10 — UAS;

e maximalni vyska letu: 120 m nad zemi (neni li v Opravnéni k provozu stanoveno
jinak);

e maximalni vzdalenost letadla od pilota: VLOS provoz musi byt provadén vzdy do
takové vzdalenosti, kdy ma dalkové Fidici pilot pfehled o orientaci letadla a je

schopen letadlo bezpecné ovladat i pfi vypadku asistenénich rezim(. V pfipadé
provozu BVLOS je provoz provadén v souladu s vydanym Opravnénim k provozu.

Meteorologicka omezeni:
e maximalni rychlost vétru: 10 m/s;
e vypadavajici srazky: zadné;
e provoz je provadén ve vzdusném prostoru tfidy G vné oblacnosti, v jinych tfidach

vzdusSného prostoru musi byt letadlo vzdaleno 1500 m horizontalné a 300 m
vertikalné od oblagnosti;

e v pfipadé nastalych podminek vhodnych pro tvorbu namrazy neni provoz mozny.

A.1.3.5 Pohotovostni plan (ERP = emergency response plan)

ERP plan je aktivovan v pfipadé ztraty fizeni letadla.
1) Kontrola stavu fidici stanice (zda-li nedoslo k neamysinému vypnuti);
2) Kontrola stavu akumulatoru fidici stanice;

3) Zména pozic antén fidici stanice (pouze v pfipadé, Ze antény nebyly nastaveny v idealni
pozici);

4) Zména pozice Fidici stanice;
5) Pokyn k nucenému vypnuti letadla;

6) V pfipadé nefizeného letu letadla do oblasti mimo kontrolu dalkové fidiciho pilota
kontaktovani zachranného koordinaénimu stfediska, které vyrozumi oblastni stfedisko
fizeni letového provozu Praha nebo stanovis§té poskytujici letové provozni sluzby na
nejblizSim vefejném letisti.

7) V pfipadé padu bezpilotniho letadla zajistit misto nehody a poskytnout pfipadnou pomoc.

A.1.4 Vycvik dalkové ridici posadky
A.1.4.1 VSeobecné informace

Tento oddil popisuje procesy a postupy, které provozovatel UAS pouzivad k rozvoji a
udrzovani nezbytné odborné zpusobilosti dalkové fidici posadky (tj. jakékoli osoby zapojené
do provozu UAS).

Za nastaveni procesu Vycviku posadky je zodpovédna Osoba vedouciho vycviku.

Proces Vycviku posadky schvaluje Vedouci letového provozu.
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Vedouci vycviku vede zaznamy vycviku vSech osob v organizaci, jichz se vycvik tyka.
Vedouci vycviku pravidelng&, nejdéle vSak jednou za tfi mésice, kontroluje stav a aktualnost
vycviku v8ech osob v organizaci, jichz se vycvik tyka. Pfi zjisténi nedodrZeni vycvikového
planu musi Vedouci vycviku ulinit kroky nezbytné k tomu, aby byla aktualnost vycviku
obnovena. Souc¢asné poda informaci Vedoucimu letového provozu.

Letova posadka nebo €len letové posadky bez aktualniho vycviku nesmi provadét lety.

Je povinnosti kazdého ¢lena letové posadky udrzovat svij vycvik aktualni a v souladu s
vycvikovym planem.

A.1.4.2 Pocatecni vycvik a kvalifikace

Pocatecni vycvik je ur€en kazdému, kdo do organizace nastoupi. Pocate¢ni vycvik musi byt
podstoupen pfed prvnim letem v ramci organizace.

Pocate¢ni vycvik je €lenén do tfi oblasti:
a) Teoreticky vycvik
b) Prakticky vycvik

c) Vycvik spoluprace ve viceélenné posadce

a) Teoreticky vycvik
i) Evropsky regulaéni ramec
1) Provoz OPEN
2) Provoz SPECIFIC
3) Zpusoby podani zadosti o OkP, provoz v souladu s OkP
if) Opatfeni obecné povahy — LKR10 — UAS
iii) Provozni pfirucka provozovatele (ConOps, neni-li Provozni pfirucka k dispozici)
iv) Uzivatelska pfiruCka UAS
v) Fyzické seznameni se s UAS
1)) Provozni omezeni UAS
2.)  Ovladani UAS
3.)  Zakladni udrzba UAS

vi) Praxe provozovatelem

b) Prakticky vycvik

Vycvik v souladu s Pokyny k provedeni praktického vycviku formou samostudia. Minimalni
nalet €ini 2 hodiny pro kazdy typ provozovaného letadla.

c) Vycvik spoluprace ve viceclenné posadce
i) Struktura posadky
i) Rozdéleni odpovédnosti
iiiy Zasady komunikace

iv) Fungovani vice€lenné posadky v krizovych situacich
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A.143

Vycvik je zakon&en Ustnim prezkousenim Vedoucim vycviku v pfipadé Teoretického vycviku a
Vycviku spoluprace ve vice€lenné posadce. Vycvik je zakon€en praktickym pfezkousenim
Vedoucim vycviku v pfipadé Praktického vycviku.

Postupy udrzovani aktualnosti

Kazdy Clen letové posadky je povinen s pravidelnosti minimalné jednou za mésic aktualizovat
své znalosti a informace uvedené v registru dalkové fidicich pilotU:

e sledovat web Ufadu pro civilni letectvi (www.caa.cz). - studium vedkerych aktualit
spojenych s provozem bezpilotnich systémd;

e aktualizace udaju (e-mail; telefonni &islo) na profilu pilota (dron.caa.cz);

V pfipadé zaznamenani podstatné zmény v regulacnim ramci je Clen letové posadky povinen
neprodlené informovat Osobu odpovédnou za vycvik.

A.1.4.4 Zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace (FSTD)

NEAPLIKUJE SE

A.1.4.5 Vycvikovy program

Vycvikovy program pro udrzeni kvalifikace je veden Vedoucim vycviku.

A2 Prezentace technicky relevantnich informaci
VeSkeré relevantni informace jsou uvedeny v UZivatelské pfiru¢ce kazdého konkrétniho typu
provozovaného bezpilotniho sytému.
V pfipadé, Ze UZivatelska pfiru¢ka provozovaného typu bezpilotniho letadla neni od vyrobce k
dispozici, budou veskeré relevantni informace zpracovany a uvedeny v této €asti provozni
koncepce.
Za vedeni a ulozeni kazdé Uzivatelské pfirucky je odpovédny Vedouci letového provozu.
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Seznam provozovanych bezpilotnich letadel:

Vyrobce Typ / modelova Uzivatelska prirucka k Trida bezpilotniho
rada dispozici letadla
DJl Mavic 2 PRO ANO Cc2
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